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1 Aufgabenstellung

Es ist die Aufstellung eines vorhabenbezogenen Bebauungsplanes im Bereich ,Rie-
theimer Strape / Oberer Dammweg" geplant. Im Plangebiet sollen drei Mehrfamilien-
hduser errichtet werden. In unmittelbarer Nachbarschaft befinden sich eine Schreine-
rei sowie ein bestehendes Gewerbegebiet.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens sind die Schallimmissionen, die auf das ge-
plante Gebiet einwirken zu ermitteln. Die Situation erfolgt fiir zwei Belastungsfalle:

1. Heutige Situation, Ermittlung der Beurteilungspegel auf der Basis von Messungen
und ergdnzend Literaturangaben.

2. Rechnerisch maximale Auslastung des Gewerbes unter Beriicksichtigung der heu-
te vorhandenen schutzbediirftigen Bebauung.

Auperdem sind die Schallimmissionen durch den Pkw-Verkehr der geplanten Gebdude
zu untersuchen. Bei Uberschreiten der giiltigen Orientierungswerte sind Lirmschutz-
mapnahmen zu konzipieren.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Arbeitsschritte:

> Ermittlung der Schallemissionen der benachbarten Schreinerei anhand von Mes-
sungen und Literaturangaben

Berechnung der Beurteilungspegel an der geplanten Bebauung
Berechnung der Beurteilungspegel durch den Verkehr der geplanten Hauser
Falls erforderlich Konzeption von Minderungsmafinahmen

Darstellung der Situation in Form von Larmkarten

vV V V VY V

Textfassung und Beschreibung der Ergebnisse
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2  Unterlagen

2.1 Projektbezogene Unterlagen

Folgende Unterlagen wurden zur Erstellung dieses Berichts herangezogen:

> Lageplan, Grundrisse, Schnitt Mehrfamilienhaus Metzger-Grundstiick in Villingen-
Schwenningen, Top Bautrdger GmbH & Co. KG, digital Stand Januar 2010

» Grundrisse Mehrfamilienhaus Rietheimer Strape 31+33, Villingen, Top Bautrdger &
Co. KG, Mafstab 1:50, vom 27.4.2009

> Katasterauszug digital, Stddtisches Vermessungsamt Villingen-Schwenningen,
iberreicht am 2.11.2009-11-16

> Angaben zu Betriebszeiten und Auslastungen der Schreinerei Jordan durch Hr.
Jordan

2.2 Gesetze, Normen und Regelwerke
Die Untersuchung wurde unter Anwendung folgender Normen, Regelwerke und Litera-
tur erstellt:

> Technische Anleitung zum Schutz gegen Ldarm (TA Larm), Sechste Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998
(GMBI. 1998 S. 503)

» Richtlinien fiir den Larmschutz an Strafen RLS-90, der Bundesminister fiir Ver-
kehr, Abteilung Strafenbau, Ausgabe 1990

» Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tief-
garagen, 6. Auflage, Schriftenreihe des LfU Bayern, 2007

» Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf Betriebs-
gelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische
Landesanstalt fiir Umwelt, 1995

VDI 2719 - Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, August
1987

DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau, November 1989
DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002
DIN 18005 Beiblatt 1- Schallschutz im Stadtebau, Mai 1987

DIN IS0 9613-2 - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: All-
gemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

A\
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3  Beurteilungsgrundlagen

Zur Beurteilung der Situation werden fiir die Immissionen, die von der geplanten
Wohnanlage auf die umliegende Bebauung einwirken, sowie fiir die Immissionen die
von umliegenden Gewerbebetrieben auf die geplante Bebauung einwirken, folgende
Regelwerke angewendet:

> Die TA Larm' gilt fiir Anlagen im Sinne des BImSchG.

> Die DIN 18005% wird in der Regel im Rahmen eines Bebauungsplanverfahrens an-
gewendet, die darin genannten Orientierungswerte gelten fiir alle Larmarten.

Bei beiden Regelwerken stimmen die Richt- bzw. Orientierungswerte weitestgehend
iberein. Abweichungen gibt es im Beurteilungsverfahren, so kennt die DIN 18005 z.B.
keine Ruhezeiten. Eine Betrachtung nach der TA Larm fiihrt im vorliegenden Fall zu
einer strengeren Beurteilung.

3.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur Beurteilung der Schallimmissionen in Bebauungsplanverfahren sind die Orientie-
rungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 heranzuziehen.

Tabelle 1 - Orientierungswerte nach DIN 18005 fiir Verkehrsidrm (Auszug)

Gebietsnutzung Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
dB(A) dB(A)

Kerngebiete 65 55

Dorf- und Mischgebiete 60 50

Allgemeine Wohngebiete 55 45

Reine Wohngebiete 50 40

Nach der DIN 18005 sollen die Beurteilungspegel verschiedener Arten von Schallquel-
len (Verkehrs-, Sport-, Gewerbe- und Freizeitlarm etc.) jeweils fiir sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und beurteilt werden. Diese Betrachtungsweise lasst
sich mit der verschiedenartigen Gerduschzusammensetzung und der unterschiedlichen
Einstellung der Betroffenen zur jeweiligen Larmquelle begriinden.

' Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Ldrm), Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998 (GMBI. 1998 S. 503).

2 DIN 18005 - Schallschutz im Stidtebau mit Beiblatt 1, Mai 1987.
3 DIN 18005, Beiblatt 1- Schallschutz im Stidtebau, Mai 1987.
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Die Orientierungswerte sind nicht als fixe Grenzwerte zu verstehen, im Rahmen einer
Abwigung mit anderen Belangen ist eine Uberschreitung mdglich.

3.2 Immissionsrichtwerte der TA Larm

Die TA Ldrm gilt fiir Anlagen im Sinne des BImSchG. Folgende Immissionsrichtwerte
sollen wahrend des requldren Betriebes nicht tiberschritten werden:

Tabelle 2 - Immissionsrichtwerte der TA Ldrm, auferhalb von Gebduden

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert in dB(A)

tags (6 bis 22 Uhr) lauteste Nachtstunde

a) Industriegebiete 70 70

b) Gewerbegebiete 65 50

c) Kern-, Misch-, Dorfgebiete 60 45

d) Allgerpelne Wohnqeblete und 55 40
Kleinsiedlungsgebiete

e) Reine Wohngebiete 50 35

f) Kurgebiete, Krankenhduser, 45 35

Pflegeanstalten

Es soll vermieden werden, dass kurzzeitige Gerduschspitzen den Tagrichtwert um
mehr als 30 dB(A) und den Nachtrichtwert um mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

Innerhalb von Ruhezeiten (werktags 6 bis 7 Uhr und 20 bis 22 Uhr, sonntags 6 bis 9
Uhr, 13 bis 15 Uhr und 20 bis 22 Uhr) ist fiir die Gebietskategorien d) bis f) ein Zu-
schlag von 6 dB(A) zum Mittelungspegel in der entsprechenden Teilzeit anzusetzen.
Fiir die Nachtzeit ist die lauteste Stunde zwischen 22 und 6 Uhr mafigebend.

3.3 Gebietseinstufung und Schutzbediirftigkeit

Die Schutzbediirftigkeit eines Gebietes ergibt sich in der Regel aus den Festsetzungen
in den Bebauungspldnen. Im Geltungsbereich wird keine konkrete Gebietsnutzung
festgesetzt, es werden deshalb fiir die ungiinstigste Betrachtungsweise die Richt- und
Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete angesetzt. Der westliche Bereich ist
heute Mischgebiet, der 6stliche Teil ist derzeit als eingeschranktes Gewerbegebiet
ausgewiesen.’

' Angaben seitens kommunalPlan GmbH, Tuttlingen
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Abbildung 1 - Bebauungsplan ,, Niederwiesen Ausschnitt

Planaufstellungs-
bereich
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4  Ortliche Situation

Schreinerei Jordan

Das Firmenareal besteht aus mehreren Gebduden. Im Nordwesten gibt es ein Ausstel-
lungsgebdude, siidlich schliept sich ein Wohnhaus an, in dem der Betreiber selbst
wohnt. Auf der gegeniiberliegenden Seite des Hofes liegt die Werkstatt mit einem
Lager im Norden und einem kleineren Lager im Siiden. Die Rdume im 2. Obergeschoss
des siidlichen Gebdudes sind vermietet, es befinden sich Rdume eines Heilpraktikers
und einer Yogaschule darin. Die Schallabstrahlung aus diesen Rdumen kann erfah-
rungsgemadp vernachldssigt werden.

Die Schreinerei Jordan beschaftigt derzeit 12 Mitarbeiter. Die requldre Arbeitszeit ist
von Montag bis Freitag von 7 bis 17 Uhr mit einer Stunde Mittagspause.

Die Schreinerei wird dreimal pro Woche mit Holz beliefert. Die Anlieferung erfolgt im
nordlichen Hofbereich, wo sich auch das Lager befindet. Die Auslieferung erfolgt mit
firmeneigenen kleineren Lieferwagen. Die Firma Jordan besitzt zwei solcher Liefer-
wagen, die in der Regel 3 Fahrten pro Tag machen. Im Maximalfall kann es laut Betrei-
berangaben bis zu 5 Fahrten kommen. Die Verladungen erfolgen zum Teil von Hand
zum Teil mit Hilfe eines Gas-Gabelstaplers.’

Geplante Wohngebdude mit Stellpldtzen

Im Plangebiet sind drei Mehrfamilienhduser geplant. Fiir das Haus 1sind 8 Garagen und
4 Stellpldtze vorgesehen. Fiir die Bewohner der Hauser 2 und 3 ist eine Tiefgarage mit
17 Stellplatzen geplant.

' Angaben seitens des Betreibers Herr Jordan
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Abbildung 2 - Lageplan Wohnhduser und Stel|pldtze
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5 Verfahren zur Ermittlung der Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel wurden nach dem in der TA Larm' beschriebenen Verfahren
.detaillierte Prognose" ermittelt. Zur Bestimmung der heutigen und kiinftigen Situa-
tion wurde ein Rechenmodell auf der Grundlage von Messungen und Literaturangaben
erarbeitet.

Die Immissionspegel der einzelnen Gerdusche wurden unter Beriicksichtigung der
Einwirkdauer sowie besonderer Gerduschmerkmale (Ton- und Impulshaltigkeit) zum
Beurteilungspegel zusammengefasst.

Die Beurteilungspegel werden nach dem Verfahren der TA Larm' nach folgender Glei-
chung bestimmt:

L, =10-Ig Tlr-gTj 10" Hbwes 10 2K 4o dB(A)

Mit:

T, Beurteilungszeitraum, 16 Stunden tags und 1 Stunde nachts
T; Teilzeit j

N Zahl der gewdhlten Teilzeiten

Lieq; Mittelungspegel wahrend der Teilzeit j

Cret meteorologische Korrektur
K, Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit
Zuschlag fiir Impulshaltigkeit

Kz Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

' Technische Anleitung zum Schutz gegen Ldrm (TA Ldrm), Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998 (GMBI. 1998 S. 503).
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5.1 Schreinerei Jordan - Heutige Situation

5.1.1 Schallabstrahlung aus dem Inneren

Zur Ermittlung der Schallabstrahlung iiber die AuBenbauteile wurden Messungen im
bestehenden Betrieb durchgefiihrt. Der Betreiber Herr Jordan war bei den Messungen
anwesend. Parallele Messungen Innen und Aufen konnten aufgrund des hohen Fremd-
gerduschpegels nicht durchgefiihrt werden. Der mittlere Innenpegel im siidlichen La-
gerbereich, sowie in der Werkstatt wurde messtechnisch bestimmt. Die Messungen
fanden am Montag den 26. Oktober 2009 zwischen 11%° und 12 Uhr statt. Folgende
Messeinrichtung wurde verwendet:

» Schallpegelmessgerat, Fa. Norsonic-Tippkemper GmbH Typ 140, geeicht (Serien-
nummer 1403303/08) mit Mikrofonkapsel Typ 1225 (Seriennummer 96128) und
Vorverstarker Typ 1209 (Seriennummer 12666)

Im siidlichen kleineren Lager steht eine Holzzerkleinerungsmaschine. Sie ist pro Tag
ca. 1Stunde in Betrieb. In den Berechnungen wird eine Einwirkzeit von 12 Stunde pro
Tag angesetzt. Der mittlere Innenpegel wurde messtechnisch bestimmt:

> Mittelungspegel L,,: 87,7 dB(A)
» Zuschlag fiir Impulshaltigkeit K:  4,1dB(A)
» Zuschlag fir Tonhaltigkeit K;: 0 dB(A)

In der Werkstatt wurde folgender mittlerer Innenpegel ermittelt:
> Mittelungspegel L,,: 79,5 dB(A)
» Zuschlag fir Impulshaltigkeit: 2,9 dB(A)
» Zuschlag fiir Tonhaltigkeit: 6 dB(A)
Laut Betreiberangaben sind im {iblichen Betrieb die liegende Plattensdge und das CNC-

Bohrzentrum die maBgeblichen Schallquellen in der Werkstatt. Beide Maschinen waren
wadhrend der Messung in Betrieb.

815-tl.doc - 27.01.2010
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Abbildung 3 - Frequenzspektrum Innenpegel Werkstatt

ngo Mittelwert: Profile, Chl, Leq (A-nachtraglich bewertet)
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Schallabstrahlung der Umfassungsbauteile

Die fldchenbezogene Schallabstrahlung iiber die Umfassungsbauteile berechnet sich
frequenzabhangig nach VDI 2571 wie folgt:

Lyo=L-R'-6  dB(A)/m?

Mit:

L, flaichenbezogener Schallleistungspegel
L, Pegel im Innern

R’ Schallddmm-Map der Aupenbauteile

Die Schallddmm-Mafe der Aufenbauteile wurden mit Hilfe von Literaturangaben er-

mittelt:

» Massive Wand R'y > 40dB

» Fenster R’y > 30 dB (Richtung Westen Festverglasung)
> Glasbausteine R'y > 35dB

> Dach R'y > 30dB

» Lichtkuppeln R'y > 19dB

» Tiir, Tor, Fenster offen R',, > 0dB

'VDI-Richtlinie 2571 - Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976.

815-t1.doc - 27.01.2010
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5.1.2 Absauganlage

Die Schreinerei besitzt eine Absauganlage. Die Abluft wird im siidlichen Bereich der
Werkstatt iiber einen ca. 10 m hohen Kamin ins Freie geleitet. Die Schallabstrahlung
wurde durch Messung erfasst und durch Riickwartsrechnung bestimmt. Es ergibt sich
ein anlagenbezogener Schallleistungspegel von 82 dB(A). Zuschldge fir Impuls- und
Tonhaltigkeit wurden nicht vergeben. Den Berechnungen wird eine Betriebszeit von 12
Stunden zugrunde gelegt. Nachts ist die Absauganlage nicht in Betrieb.

Abbildung 4 - Absauganiage

Absauganlage/ Kamin

/

5.1.3 Fahrzeug-Bewegungen

Dreimal wéchentlich wird die Schreinerei von einem Lkw zur Holzanlieferung angefah-
ren. Die Anlieferung findet ausschlieflich im nérdlichen Hofbereich statt. Es wird ein
Lkw pro Tag mit einer Rangierzeit von 4 Minuten und einem Schallleistungspegel von
99 dB(A)' angesetzt.

Bei kleineren Lieferwagen (,,Sprinter" oder dhnliches) kann erfahrungsgemdaf von
einer geringeren Schallabstrahlung ausgegangen werden. Eigene Messungen bei dhn-
lich gelagerten Fdllen ergaben einen anlagenbezogenen Schallleistungspegel von
88 dB(A) pro Lieferwagen.

' Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladeger&usche auf Betriebsgeldnden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische Landesanstalt fiir Umwelt, 1995

815-t1.doc - 27.01.2010
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Die Schreinerei Jordan besitzt 2 Lieferwagen, die im Regelbetrieb ca. 3 Fahrten pro
Tag absolvieren. Im Maximalfall kann es laut Angaben des Betreibers zu bis zu 5 Fahr-
ten kommen. Den Berechnungen wurden 5 Fahrten mit einer Einwirkzeit von 2 Minuten
pro Bewegung, entspricht 20 Minuten, tdglich zugrunde gelegt.

Die Schallleistung auf den Stellplatzen fiir Pkw wird nach dem Verfahren der Park-
platzlarmstudie' bestimmt:

Ly = Lyo* Kon + K + Ky + Ko #10 - 1g (B - N) - 10 - Ig (S / 1 m?) dB(A)/m’

Der Zusammenhang zwischen dem fldchenbezogenen Schallleistungspegel L. und dem
Schallleistungspegel L, ergibt sich aus der Beziehung:

Ly=Ly+10-1g(S/S,)

Mit:

Ly flaichenbezogener Schallleistungspegel des Parkplatz

Luo Ausgangsschallpegel, eine Bewegung je Stellplatz und Stunde L, = 63 dB(A)
Ken Zuschlag fir die Parkplatzart, hier 0 dB(A)

K Zuschlag fir die Impulshaltigkeit, hier +4 dB(A)

K, Zuschlag fiir den Durchfahranteil, hier 0 dB(A)

Ksiro Zuschlag fiir die Fahrbahnoberfldche, hier 0 dB(A) (Asphalt)
B Bezugsgrope (Anzahl der Stellplatze) hier 5

N Bewegungshaufigkeit, hier 0,125 Bewegungen/Stellpldtze/
S Gesamtflache

' Parkplatzldrmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohdfen
und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, 6. Auflage, LfU Bayern, 2007

815-tl.doc - 27.01.2010
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5.1.4 Spitzenpegelbetrachtung

Pegelspitzen entstehen durch die Betriebsbremse von Lkw, durch Verladetdtigkeiten
und durch Tirenschlagen. Die Schallleistungspegel betragen dabei bis zu
L, =110 dB(A)'.

5.2 Gewerbe - Maximale Auslastung

Neben der bestehenden Situation wird die maximal mdgliche Schallabstrahlung des
umliegenden Gewerbes unter Beriicksichtigung der vorhanden schutzbediirftigen Be-
bauung betrachtet. Bei den Gewerbefldchen handelt es sich um ein eingeschranktes
Gewerbegebiet mit Storgrad ,,Mischgebiet”. Daraus ldsst sich ableiten, dass im Ge-
werbegebiet nur Betriebe vorgesehen sind, die grundsatzlich auch in einem Mischge-
biet zuldssig waren.

Damit die zuldssigen Richtwerte im Bereich der vorhandenen Mischgebiete nicht iiber-
schritten wird, stellen folgende flichenbezogene Schallleistungspegel L,. die Ober-
grenze dar:

> Tags maximal 60 dB(A)/m’
> Nachts maximal 45 dB(A) /m?

Die Flachenschallquelle wurde fiir das gesamte Areal angesetzt, das als Gewerbege-
biet gekennzeichnet ist.

5.3 Stellplatze der geplanten Bebauung

5.3.1 Garagen und Stellplatze Haus 1

Zum Gebdude 1 gehdren 8 Garagen und 4 Stellpldtze. Sie werden als zusammenhdn-
gende Flache mit 12 Stellpldtzen betrachtet. Der Schallleistungspegel wird nach dem
in Abschnitt 5.1.3. beschriebenen Verfahren der Parkplatziarmstudie ermittelt. Dabei
werden die folgenden Zuschldge beriicksichtigt:

» Zuschlag fiir die Parkplatzart K., = 0 dB(A)
» Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit K, = 4 dB(A)
» Zuschlag fiir den Durchfahranteil, hier K,=1,19 dB(A)

»  Zuschlag fiir die Fahrbahnoberflache Kqio = 3 dB(A) fiir Natursteinpflaster
(ungiinstigster Fall)

' Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladeger&usche auf Betriebsgeldnden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische Landesanstalt fiir Umwelt, 1995
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Entsprechend der Parkplatzlarmstudie wird von einer Bewegungshdufigkeit von tags
0,15 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde und in der lautesten Nachtstunde 0,09
Bewegungen pro Stellplatz und Stunde angesetzt.

Es berechnet sich ein Schallleistungspegel von tags 73,7 dB(A) und nachts 71,5 dB(A).

5.3.2 Tiefgarage Haus 2+3

Schallleistungspegel

Die Schallleistung der Stellpldtze in der Tiefgarage wird nach dem Verfahren der Bay-
erischen Parkplatzlarmstudie ermittelt (vgl. Abschnitt 5.1.3). Es werden die folgenden
Zuschldge angesetzt:

» LZuschlag fiir die Parkplatzart K., = 0 dB(A)

» Zuschlag fir die Impulshaltigkeit K, =4 dB(A)

» Zuschlag fiir den Durchfahranteil, hier ~ K,= 2,26 dB(A)

» Zuschlag fir die Fahrbahnoberflache Kqio = 0 dB(A) fiir Beton

Mit den Bewegungshdufigkeiten fiir Parkplatze an Wohnanlagen von 0,15 bzw. 0,09
Bewegungen pro Stellplatz pro Stunde berechnet sich bei 17 Stellpldtzen ein Schall-
leistungspegel von tags 73,3 dB(A) und nachts 71,1 dB(A).

Innenpegel

Aus dem Schallleistungspegel Idsst sich nach VDI 2571 der Innenpegel wie folgt be-
rechnen:

L, ~L, +14+10-Ig(7)

Mit:

L, Pegel im Innern

L, Schallleistungspegel, hier 73,3 dB(A) tags und 71,1 dB(A) nachts
T Nachhallzeit T = 0,16 V/A, hier max. 5 s

v Volumen, hier ca. 1.200 m*

Damit berechnet sich ein Innenpegel von tags 63,6 dB(A) und nachts 61,4 dB(A).

Schallabstrahlung der Offnungsflichen

Die Schallabstrahlung iber die massiven Aufenbauteile kann erfahrungsgemap ver-
nachldssigt werden. Beriicksichtigt wird die Schallabstrahlung iiber die Offnungsfla-

815-tl.doc - 27.01.2010



HEINE+JUD

Schalltechnische Untersuchung - B-Plan ,,Rietheimer StraBe / Oberer Dammweg" in Villingen 15

che, d.h. das Tor. Die flachenbezogene Schallabstrahlung iiber das Tor berechnet sich
frequenzabhangig nach VDI 2571" wie folgt:

Ly-=L-R'-6  dB(A)/m?

Mit:

L flaichenbezogener Schallleistungspegel

L, Pegel im Innern, hier tags 63,6 dB(A) und nachts 61,4 dB(A)
R’ Schallddmm-Map der AuBenbauteile, hier 0 dB

Es berechnet sich ein flichenbezogener Schallleistungspegel der Offnungen von
57,6 dB(A)/m’ tags und 55,4 dB(A)/m? nachts.

Rampe, Zufahrt

Die Emissionen der Ein-/Ausfahrt der Tiefgarage wurden anhand den RLS-90% berech-
net. Entsprechend den Bewegungshdufigkeiten der Parkplatzlarmstudie werden 0,15
Bewegungen/Stellplatz/Stunde tags und 0,09 Bewegungen/Stellplatz in der lautesten
Nachtstunde angesetzt.

Zur Berechnung der Schallemission nach den RLS-90 werden bei einer mehrstreifigen
Strafle Linienschallquellen in 0,5 m Hohe iiber den beiden dupersten Fahrstreifen an-
genommen. Bei einstreifigen Strafen liegt die Linienschallquelle in der Mitte des
Fahrstreifens. Der Emissionspegel wird in einer Entfernung von 25 m von der Fahr-
bahnachse angegeben. In die Berechnung des Emissionspegels beim Strafenverkehrs-
larm gehen ein:

» die mapgebende Verkehrsstarke fiir den Tag und die Nacht
die Lkw-Anteile (>2,8 t) fiir den Tag und die Nacht
die zuldssigen Geschwindigkeiten fiir Pkw und Lkw

die Steigung und das Gefdlle der Strafe

VvV V V VY

ein Korrekturwert fiir die Bauweise der Strapenoberflache.
Line = Lnesy + Dy # Dyt + Dyyg + D
Mit

Lo Emissionspegel

'VDI-Richtlinie 2571 - Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976.

2 Richtlinien fiir den Larmschutz an StraPen RLS-90, der Bundesminister fiir Verkehr, Abteilung Stra-
Benbau, Ausgabe 1990.
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Lies) Mittelungspegel in 25 m Entfernung, hier 41,4 dB(A) tags und 39,1 dB(A)
nachts

D, Korrektur fiir unterschiedliche Hochstgeschwindigkeit, hier -8,8 dB(A)
Dyio Korrektur fiir unterschiedliche StraBenoberfldchen, hier 0 dB(A)
Dy, Korrektur fiir die Steigung, hier 5,4 dB(A) bei Rampe, 0 dB(A) bei Zufahrt

D¢ Korrektur zur Beriicksichtigung der Absorptionseigenschaften von reflektie-
renden Flachen, hier 0 dB(A)

Es ergibt sich ein Emissionspegel tags von 38,0 dB(A) und nachts von 35,8 dB(A). Die
nach der RLS-90 ermittelten Emissionspegel L, werden in einen ldngenbezogenen
Schallleistungspegel umgerechnet":

L'=L,+19 dB(A)/m

Mit:

L, = langenbezogener Schallleistungspegel

L= nach den RLS-90 ermittelter Emissionspegel

Es berechnet sich ein Idngenbezogener Schallleistungspegel von 57,0 dB(A)/m tags
und 54,8 dB(A)/m nachts auf der Rampe und 51,6 dB(A) bzw. 49,4 dB(A) auf der Zu-
fahrt.

5.4 Ausbreitungsberechnungen

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm SoundPlan auf der Basis der
DIN IS0 9613% und den RLS-90°. Das Modell beriicksichtigt:

» die Anteile aus Reflexionen der Schallquellen an Stiitzmauern, Hausfassaden oder
anderen Flachen (Spiegelschallquellen-Modell), gerechnet wurde bis zur 10. Refle-
xion

» Pegeldnderungen aufgrund des Abstandes und der Luftabsorption
» Pegeldnderungen aufgrund der Boden- und Meteorologieddampfung

> Pegeldnderungen durch topographische und bauliche Gegebenheiten (Mehrfachre-
flexionen und Abschirmungen)

' DIN 18005 - Schallschutz im Stidtebau mit Beiblatt 1, Mai 1987.

2 DIN ISO 9613-2 - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berech-
nungsverfahren, Oktober 1999.

3 Richtlinien fiir den Larmschutz an Straen - RLS-90, Ausgabe 1990.
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> einen leichten Wind, etwa 3 m/s, zum Immissionsort hin und Temperaturinversion,
die beide die Schallausbreitung férdern

Die meteorologische Situation hat wegen des geringen Abstands der mafgeblichen
Schallquellen zum Immissionsort nur einen geringen Einfluss auf die Schallausbreitung;
eine Minderung durch die Witterungsbedingungen wurde deshalb nicht angesetzt.

Zur Darstellung der Situation innerhalb der Freibereiche wurden Larmkarten erstellt.
In einem Rasterabstand von 5 m und in einer Héhe von 4 m iiber Geldnde wurden die
Beurteilungspegel fiir das gesamte Untersuchungsgebiet berechnet und die Isophonen
mittels einer mathematischen Funktion (Bezier) bestimmt. Die Larmkarten kénnen
jedoch aufgrund unterschiedlicher Rechenhdhen nur eingeschrankt mit den Pegelwer-
ten der Einzelpunktberechnung verglichen werden. Mafgeblich fiir die Beurteilung
sind die Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen.

5.5 Qualitdt der Prognose
Folgende Einflussfaktoren haben Auswirkungen auf die Qualitat der Ergebnisse:

> Die Angaben zu den Schallleistungspegeln und Einwirkzeiten basieren auf einer
Maximalauslastung (,,worst-case"-Ansatz).

> Die Schallleistungspegel der Anlagen werden in der Literatur iiblicherweise mit
einer Genauigkeit von +3 dB(A) ermittelt.

> Die geschdatzte Genauigkeit der Ausbreitungsberechnung nach Tabelle 5 der
DIN ISO 9613' betrdgt im vorliegenden Fall +1dB(A).

Mit den zugrunde gelegten Randbedingungen werden, auch unter Beriicksichtigung
der Toleranzen, die berechneten Immissionswerte bzw. Beurteilungspegel und Spit-
zenpegel nicht iiberschritten.

" DIN IS0 9613-2 - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berech-
nungsverfahren, Oktober 1999
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6 Ergebnisse und Beurteilung

6.1 Schreinerei Jordan - heutige Situation

Durch den Betrieb der Schreinerei ergeben sich an der geplanten schutzbediirftigen
Bebauung folgende Beurteilungspegel (siehe Anlage 3 bis 13):

Tabelle 3 - Beurteilungspegel Schreinerei Jordan im ungiinstigsten Stockwerk

Immissionsort Beurteilungspegel | Richtwert | Uberschreitung
dB(A) dB(A) dB(A)

tags nachts |tags/nachts| tags | nachts
01 Oberer Dammweg 2 , ¢ 57 - 65/ 50 - -
02 Rietheimer Str. 27 , 52 - 60/ 45 - -
03 Rietheimer Str. 33 Haus1,,,| 52 - - -
04 Haus 3 5 54 - 55/40 - -
05 Haus 3 5 54 - - .
06 Niederwiesenstr. 12 , . 56 - 65/ 50 - -

Die Beurteilungspegel durch die Schreinerei Jordan betragen an den geplanten Ge-
bduden tags bis zu 54 dB(A). Nachts finden keine Tatigkeiten statt. Die Immissions-
richtwerte der TA Larm werden an allen Immissionsorten eingehalten. Die Pegelver-
teilung ist in Karte 1im Anhang dargestellt.

Spitzenpegelbetrachtung

An der geplanten Bebauung kommt es tags zu einzelnen Pegelspitzen bis 62 dB(A). Die
Forderung der TA Ldrm, dass Spitzenpegel tagsiiber einen Pegel von 90 dB(A) und
nachts von 65 dB(A) im Mischgebiet nicht iiberschreiten sollen, wird eingehalten.
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6.2 Gewerbe - Maximale Auslastung

Fiir den Belastungsfall der maximalen Auslastung der Gewerbegebietsflachen ist die
Pegelverteilung in der folgenden Abbildung dargestellt.

Abbildung 5 - Pegelverteilung maximale Schallausbreitung, Bestand und Planfall
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Am geplanten Wohnhaus Nr. 3 muss mit einer Uberschreitung der Richtwerte der
TA Larm fiir Allgemeine Wohngebiet gerechnet werden, an den iibrigen Gebauden wer-
den die Richtwerte eingehalten.

Abbildung 6 - Lageplan Rechenpunkte Haus 3
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Am betroffenen Gebdude ergeben sich folgende Beurteilungspegel:

Tabelle 4 - Beurteilungspegel maximale Schallabstrahlung, unginstigstes Stockwerk

Immissionsort Beurteilungspegel | Richtwert Uberschreitung
dB(A) dB(A) dB(A)
tags nachts | tags/nachts | tags nachts
Haus 3:1 54 38 - -
Haus 3: 2 56 39 1 -
Haus 3: 3 58 42 3 2
55/40
Haus 3: 4 57 41 2 1
Haus 3: 5 57 41 2 1
Haus 3: 6 55 38 - -

Die Beurteilungspegel betragen tags bis zu 58 dB(A) und nachts bis zu 42 dB(A). Die
Richtwerte der TA Larm werden tags um 3 dB(A) und nachts um 2 dB(A) iiberschritten.

6.3 Parkverkehr Wohnhduser

Durch den Pkw-Verkehr der geplanten Wohnhduser im Planbereich ergeben sich an der
angrenzenden schutzbediirftigen Bebauung folgende Beurteilungspegel (siehe Anlage

16 bis 18):
Tabelle 5 - Beurteilungspegel Wohnhduser im unginstigsten Stockwerk
Immissionsort Beurteilungspegel | Richtwert Uberschreitung
dB(A) dB(A) dB(A)
tags nachts | tags/nachts | tags nachts

07 Rietheimer Str. 29 ¢ ¢ 44 42 - -
08 Rietheimer Str. 35 ¢ 4 39 60 / 45 - -
09 Rietheimer Str. 35/2 s | 43 40 - -

Die Beurteilungspegel durch den Pkw-Verkehr der geplanten Hauser betragen bis zu
44 dB(A) tags und 42 dB(A) nachts am Gebdude Rietheimer Strafe 29. Die Immissions-
richtwerte der TA Larm werden an der bestehenden Bebauung eingehalten. Die Pegel-
verteilung ist in den Karten 2 und 3 im Anhang dargestellt.
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7 LarmschutzmaBnahmen

Fiir die heutige Situation sind keine Larmschutzmapnahmen erforderlich, die zuldssi-
gen Richt - und Orientierungswerte werden eingehalten.

Fiir den Belastungsfall der maximalen Auslastung des Gewerbegebiets ist mit einer
Uberschreitung der Richtwerte der TA Lirm tags bis zu 3 dB(A) und nachts bis zu
2 dB(A) zu rechnen. Um zu gewadhrleisten, dass die Gewerbebetriebe nicht einge-
schrankt werden, sind LarmschutzmaBnahmen vorzusehen.

Aktive Mapnahmen wie Larmschutzwdnde oder -wdlle miissten, um auch die oberen
Stockwerke zur schiitzen, Bauwerkshdhen von rund 7 m ausweisen. Diese scheiden im
vorliegenden Fall aufgrund der innerstadtischen Situation aus. Es verbleiben passive
MafBnahmen an den betroffenen Fassaden.

7.1 Grundsatze des passiven Schallschutzes

Als passiver Schallschutz sind bauliche Mafnahmen wie Schallschutzfenster und Liif-
tungseinrichtungen sowie eine geeignete Grundrifgestaltung zu nennen, hierbei gilt:

» schutzbediirftige Raume (Schlaf- und Aufenthaltsraume) sollten zur weniger stark
belasteten Seite hin orientiert werden

> weniger schutzbediirftige Rdume, wie Kiichen oder Bdder, sollten sich an den
larmbelasteten Seiten befinden

Larmpegelbereiche nach DIN 4109

Nach DIN 4109', Abschnitt 5.1 werden fiir die Festlegung der erforderlichen Luftschall-
ddmmung von Aufenbauteilen gegeniiber AuBenldarm verschiedene Larmpegelbereiche
zugrunde gelegt. Den Larmpegelbereichen sind die vorhandenen oder zu erwartenden
»mapgeblichen Aupenldrmpegel” zuzuordnen. Werden die Beurteilungspegel berech-
net, so sind zu dem errechneten Wert fiir den Tag (6.00-22.00 Uhr) 3 dB(A) zu addie-
ren (DIN 4109, Abschnitt 5.5). Der ,,mafgebliche Aufenldrmpegel” liegt 3 dB(A) iiber
den in den Anlagen ausgewiesenen Beurteilungspegeln.

" DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau, November 1989
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Tabelle 6 - ,,Mafgeblicher AufBenidrmpegel” und Larmpegelbereich nach DIN 4109

Larmpegelbereich

»Mapgeblicher AuBenlarmpegel
(Gesamtpegel tags +3 dB(A))

dB(A)
I bis 55
Il 56 bis 60
I 61 bis 65
\ 66 bis 70
v T1bis 75
Vi 76 bis 80
Vil >80

Schallschutzfenster

Die Berechnung der erforderlichen Schallddmm-Mape von Fenstern und Aupenwénden
erfolgt in der Regel nach DIN 4109.

Liiftungseinrichtungen

Da die Schallddmmung von Fenstern nur dann sinnvoll ist, wenn die Fenster geschlos-
sen sind, muss der Liiftung von Aufenthaltsraumen besondere Aufmerksamkeit ge-
widmet werden. Bei einem Mittelungspegel nachts iiber 50 dB(A) sind nach der
VDI 2719 in jeder Wohnung die Schlafrdume, bzw. die zum Schlafen geeigneten Raume,
mit zusatzlichen Liiftungseinrichtungen auszufiihren oder zur larmabgewandten Seite
hin auszurichten. Zur Liiftung von Raumen, die nicht zum Schlafen genutzt werden,
kann ansonsten ein kurzzeitiges Offnen der Fenster zugemutet werden (Stopliiftung).
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7.2 Umsetzung von passiven Mainahmen im Bebauungsplan
Die betroffenen Gebdudeseiten sind in der folgenden Grafik dargestellt:

Abbildung 7 - Betroffen Fassaden(rote Linie am Gebéude)

i
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Die betroffenen Fassaden sind im Bebauungsplan zu kennzeichnen

Nach Maglichkeit sollten sich an den Fassaden keine schutzbediirftigen Réume befin-
den, z.B. Bader, Abstellrdume, Kiichen etc. Der Grundrifgestaltung sind jedoch Gren-
zen gesetzt. Es werden deshalb folgende Manahmen vorgesehen bzw. seitens des
Bautrdagers zur Verfiigung gestellt, um die Einhaltung der Richt- und Orientierungswer-
te zu gewabhrleisten:

> Geeignete Fenster und Verglasungen. Im vorliegenden Fall liegen die am starksten
belasteten Fassaden im Larmpegelbereich Il nach DIN 4109. Im Larmpegelbereich
lIl oder darunter geniigen Fenster der Schallschutzklasse 2. Fenster, die den
Konstruktionsmerkmalen der Klasse 2 entsprechen, werden bereits aufgrund von
Anforderungen an den Warmeschutz bei Neubauten vorgesehen, Mehrkosten ent-
stehen nicht.

> Die Fenster an den betroffenen Fassaden miissen in der Regel geschlossen bleiben
um den Schutz im Inneren zu gewdéhrleisten. Zu Wartungs-, Putzzwecke o.A. kén-
nen die Fenster gedffnet werden. Es sind deshalb Liiftungseinrichtungen an den
schutzbediirftigen Rdumen bereit zu stellen, damit auch bei geschlossenem Fens-
ter ein ausreichender Luftwechsel gewahrleistet wird.

» Zum Schutz der Balkone geniigen verglaste Elemente, die vom Bautrdger zur Ver-
fligung gestellt werden. Z.B. im obersten Stockwerk (Penthouse) ein 1m hohes
Gaselement auf die Briistung aufgesetzt.
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Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung im Rahmen des Bebauungsplanes ,Rietheimer
Strape / Oberer Dammweg" in Villingen-Schwenningen kann wie folgt zusammenge-
fasst werden:

>

Als Beurteilungsgrundlage wurden die Orientierungswerte der DIN 18005' und die
Richtwerte der TA Ldrm’ herangezogen. Fiir Allgemeine Wohngebiete (WA) gilt
tags ein Immissionsrichtwert von 55 dB(A) und nachts von 40 dB(A), fiir Mischge-
biete tags 60 dB(A) und nachts 45 dB(A). Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen
sollen die Richtwerte tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts nicht mehr als
20 dB(A) iiberschreiten.

Heutige Situation im Gewerbegebiet

>

Die Schallabstrahlung durch die angrenzende Schreinerei wurde mit Hilfe von
Schallpegelmessungen und Literaturangaben ermittelt und die Beurteilungspegel
an der geplanten Bebauung berechnet. In der Berechnung wurde die Schallab-
strahlung iiber die Aufenbauteile, Lieferverkehr, Verladetatigkeiten sowie techni-
sche Einrichtungen beriicksichtigt. Dabei wurde der worst-case-Ansatz zugrunde
gelegt.

Der Beurteilungspegel betrdgt an der geplanten Bebauung tags maximal 54 dB(A).
Nachts findet kein Betrieb statt. Die Richtwerte fiir allgemeine Wohngebiete wer-
den nicht iiberschritten, Larmschutzmapnahmen sind im Bestand nicht erforder-
lich.

Gerduschspitzen entstehen in erster Linie durch die Kfz und Verladetatigkeiten
(Tirenschlagen, etc.). Die Forderung der TA Larm hinsichtlich des Spitzenpegelkri-
teriums wird erfiillt.

Maximale Auslastung des Gewerbegebiets

>

Im Hinblick auf Betriebsanderungen oder Erweiterungen wurde die maximale Aus-
lastung des Gewerbegebietes bestimmt, unter Beriicksichtigung der heute vor-
handenen schutzbediirftigen Bebauung. Im ungiinstigsten Fall kann es zu einer
Uberschreitung der Richtwerte fiir allgemeines Wohngebiet tags bis zu 3 dB(A)
und nachts bis zu 2 dB(A) an den geplanten Gebduden kommen.

' DIN 18005 - Schallschutz im Stidtebau mit Beiblatt 1, Mai 1987.

Z Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm), Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998 (GMBI. 1998 S. 503).
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» Larmschutzwdnde oder -wadlle sind aufgrund der innerstadtischen Situation nicht
maglich. Es werden deshalb LarmschutzmaBnahmen an den betroffenen Fassaden
vorgesehen, um die Entwicklung des Gewerbes nicht einzuschranken. Im Bestand
sind diese MaBnahmen nicht erforderlich.

> Seitens des Bautragers werden geeignete Fenster, ggf. Liiftungseinrichtungen und
verglaste Elemente an den Balkonen/Terrassen zur Verfiigung gestellt. Mit den
Mapnahmen werden die zuldssigen Richt- und Orientierungswerte eingehalten.

Parkverkehr durch die geplanten Gebdude

» Durch die Garagen und die Tiefgarage der geplanten Wohnhduser berechnet sich
an den bestehenden Gebduden ein Beurteilungspegel bis 44 dB(A) tags und 42
dB(A) nachts. Die Richtwerte der TA Larm werden eingehalten.
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9 Anhang

Schallquellen - Schreinerei Jordan Anlage 1und 2
Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung - Schreinerei Jordan Anlage 3 bis 14
Schallquellen - Parkverkehr Wohnhduser Anlage 15 und 16
Ausbreitungsberechnung - Parkverkehr Wohnhduser Anlage 17 und 19

Karte 1 Pegelverteilung durch Schreinerei Jordan, tags
Karte 2 Pegelverteilung durch Parkverkehr der Wohnhduser, tags

Karte 3 Pegelverteilung durch Parkverkehr der Wohnhduser, nachts

Anmerkung zu den Ergebnistabellen:

> Die Angaben stellen Mittelwerte dar, tatsachlich wurden die Flachen- und Linien-
schallquellen in eine Vielzahl einzelner Punktschallquellen unterteilt.

> Inden Teilbeurteilungspegeln sind die Korrekturen fiir die Einwirkzeit enthalten.
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Schreinerei Jordan
Schallquellen

Anlage 1

Legende

Typ

Li

R'w
L'w
Lw

I, S

63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz
1 kHz
2 kHz
4 kHz
8 kHz

Schallquelle

dB(A)

dB(A)
dB(A)
m,m2
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Innenpegel

bewertetes Schallddmm-Maf3
Leistung pro m, m2

Anlagenleistung

Grofe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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Anlage 2
Schreinerei Jordan
Schallquellen

Schallquelle Typ Li Rw | L'w Lw S 63 | 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz

dB(A) | dB | dB(A) | dB(A) | m,m2 | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Absauganlage Linie 0,0 0 79 | 82,0 10 |609 800 | 751 | 726 | 66,1 | 583 | 57,9 | 56,0
Gabelstapler Flache 0,0 0 685 | 950 | 452 | 76,6 | 80,6 | 84,6 | 87,6 | 90,6 | 88,6 | 83,6 | 78,6
Lager-Nord 1 Flache 89,1 40 547 | 67,6 20 | 652 | 62,2 | 58,0 | 52,0 | 40,2 | 30,9 | 24,6 | 23,2
Lager-Nord 2 Flache 89,1 40 547 | 63,3 7 609 | 57,9 | 53,7 | 41,7 | 359 | 26,6 | 20,3 | 189
Lager-Siid Flache 89,1 40 547 | 73,6 17 1 | 681 | 639 | 579 | 46,1 | 36,8 | 30,5 | 29,1
Lager-Siid-Glasbaustein Flache 89,1 35 658 | 68,2 2 67,7 | 58,0 | 48,7 | 43,7 | 38,8 | 316 | 311 | 29,7
Lager-West Flache 89,1 40 547 | 69,6 31 67,2 | 642 | 60,0 | 54,0 | 42,2 | 329 | 26,6 | 25,2
Lager-West-Glasbaustein Fldche 89,1 35 658 | 70,6 3 70,1 | 60,4 | 511 | 46,1 | 41,2 | 340 | 33,5 | 321
Lieferwagen Flache 0,0 0 615 | 880 | 450 | 7,3 | 829 | 754 | 799 | 80,0 80,4 | 77,7 | T1,5
Lkw Flache 0,0 0 751 | 99,0 | 248 | 77,7 | 81,4 | 84,7 | 934 | 949 | 922 | 84,9 | 81,4
Pkw-Verkehr Parkplat | 0,0 0 475 | 740 | 448 | 57,3 | 689 | 614 | 659 | 66,0 | 66,4 | 63,7 | 57,5
Werkstatt-Dach Flache | 79,6 | 30 426 | 705 | 611 | 46,2 | 58,0 | 62,5 | 658 | 62,7 | 63,5 | 589 | 52,9
Werkstatt-Lichtkuppeln Fldche | 79,6 21 524 | 67, 30 | 37,7 | 483 | 526 | 61,7 | 59,0 | 62,3 | 58,6 | 53,4
Werkstatt-Ost Flache | 79,6 | 30 427 | 648 | 161 | 43,4 | 52,0 | 60,4 | 60,5 | 53,6 | 51,8 | 53,0 | 47,0
Werkstatt-Ost-Fenster Fldche 79,6 1 736 | 835 10 452 | 57,8 | 65,2 | 72,3 | 755 | 80,7 | 759 | 69,9
Werkstatt-Ost-Tir Flache | 79,6 1 73,6 | 80,1 5 418 | 544 | 61,8 | 689 | 721 | 71,3 | 725 | 66,5
Werkstatt-Tor Flache | 79,6 1 73,6 | 873 24 | 490 616 | 69,0 | 761 | 793 | 845 | 79,7 | 73,7
Werkstatt-West Flache | 79,6 | 30 42,7 | 657 | 199 | 443|529 | 613 | 61,4 | 545 | 52,7 | 53,9 | 47,9
Werkstatt-West-Tiir Flache | 79,6 1 736 | 11,1 3 39,4 | 52,0 | 59,4 | 66,5 | 69,7 | 749 | 70,1 | 64,
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Schreinerei Jordan
Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung

Anlage 3

Legende

Schallquelle
Lw

Kl

KT

Ko

s
Adiv
Agr
Abar
Aatm
Re
Ls
LrT

Name der Schallquelle

Anlagenleistung

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Entfernungsminderung

Mittlerer Bodeneffekt

Mittlere Einfigedampfung

Mittlere Dampfung durch Luftabsorption
Reflexanteil

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Beurteilungspegel Tag
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Anlage 4
Schreinerei Jordan
Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung
Schallquelle Lw Kl KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls LrT
dB(A) | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A)

01: Oberer Dammweg 2 EG RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 54,9 dB(A)

Gabelstapler 950 | 8 0 0 | 256 | 392 |-05 | 53 0,1 53,7 60,1 54,1
Werkstatt-Tor 873 | 3 6 3 32,8 43 11 | 246 | 04 48,1 | 48,3 | 41,0
Lkw 990 | 0 0 0 234 | 384 -04 | 94 0,1 470 | 529 | 30,1
Werkstatt-0st-Fenster 835 3 6 3 438 | 438 -1 | 246 | 05 2718 | 30,7 | 295
Lieferwagen 880 | O 0 0 257 | 39,2 -0,7 51 0,1 380 | 452 | 284
Absauganlage 820| O 0 0 | 550 | 458 0,2 10,1 0,0 271 295 | 283
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 | 544 | 457 |-09 | 245 | 07 26,0 | 275 | 26,2
Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 51,5 | 452 ]-09 | 235 | 06 196 | 235 223
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 303 | 406 |-09 186 | 01 199 | 235 223
Pkw-Verkehr 740, 0 0 0 | 257 | 392 -05 | 50 0,1 239 | 311 22,1
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 562 | 460 -8 100 | 0,0 76| 208 | 195
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 291 | 40,3 -01 | 191 0,1 168 | 202 | 189
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 32,8 41300 | 177 0,1 mr| 193 18,0
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 63,9 471 -27 | 144 | 00 | -203 | 189 17,7
Lager-Siid 736 | 4 0 3 683 | 417 -18 167 | 00 19| 182 | 169
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 11 433 | -1,0 | 214 0,2 16,1 | 17,6 16,4
Lager-West 696 | 4 0 3 633 | 470 18 152 | 00 -6 | 163 | 150
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 689 | 418 | -27 | 156 | 0,0 -0 | 147 13,5
Lager-Nord 2 633 | 4 0 3 576 | 46,2 | -1,8 11,6 00 |-202 144 13,1
01: Oberer Dammweg 2 1.0G RWT 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 54,2 dB(A)

Gabelstapler 950 | 8 0 0 261 | 393 -06 | 54 0,1 533 | 599 538
Werkstatt-Tor 873 3 6 3 33,0 414 11 243 | 04 40,8 | 41,7 | 404
Werkstatt-Ost-Fenster 835 3 6 3 439 | 438  -11 | 244 | 05 336 | 346 | 334
Absauganlage 820| 0 0 0 | 550 458 0,2 5,6 0,0 324 345 | 333
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 | 545 | 457 |-09 | 244 | 07 316 | 321 | 308
Lkw 990 | 0 0 0 | 238  385|-05 | 93 0,1 455 | 525 | 297
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 30,1 | 40,6 | -1 n7 0,1 244 | 29,7 | 285
Lieferwagen 880 | 0 0 0 | 262 | 393|-06 | 50 0,1 376 | 450 | 282
Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 516 | 453 |-09 | 234 | 06 214 | 244 23,1
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 1,0 433 | 12 | 123 0,2 20,0 | 238 | 226
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 563 | 46,0 -1,8 74 0,0 135 235 | 223
Pkw-Verkehr 740, 0 0 0 | 263 | 394 -05 | 50 0,1 23,7 309 218
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 1293 403 )-05 173 0,1 203 | 229 21,7
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 33,0 4141 -03 | 165 0,1 47| 212 19,9
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 63,9 471 -27 | 140 | 0,0 -194 | 193 18,1
Lager-Siid 736 4 0 3 684 | 417|117 162 |00 61| 187 17,5
Lager-West 696 | 4 0 3 634 | 4710 -18 | 149 | 0,0 -2 165 15,3
Lager-Nord 2 633 | 4 0 3 57,7 | 462 | -8 | 10,0 | 0,0 -178 | 159 14,7
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Anlage 5
Schreinerei Jordan
Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung
Schallguelle Lw K KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls LrT
dB(A) | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 69,0 | 478 | -2,7 | 151 0,0 55| 153 14,0
01: Oberer Dammweg 2 2.06 RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 56,8 dB(A)

Gabelstapler 950 | 8 0 0 271 | 396 | -06 | 50 0,1 56,7 | 60,9 | 54,9
Werkstatt-Tor 873 3 6 3 | 334 415 | -1 195 | 04 5,5 | 51,7 504
Werkstatt-0st-Fenster 835 3 6 3 442 | 439 -1 186 | 05 469 | 411 | 458
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 548 | 458 | -09 1712 | 06 416 | 41,8 | 406
Absauganlage 820| 0 0 0 | 550 | 458 |-03 | 28 0,1 358 | 37,8 | 36,6
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 30,3 | 40,6 | -11 47 0,3 30,0 362 | 349
Lkw 990 | 0 0 0 | 246 | 388 |-05 | 84 0,1 526 | 554 | 326
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 11 433 | 1,2 11 0,6 26,7 | 33,4 32,1
Lieferwagen 880 | 0 0 0 | 272 | 39,7 |-07 | 46 0,1 406 | 459 | 29,0
Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 51,9 | 453 -09 | 199 | 07 264 | 28,7 | 214
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 1299 | 405 |-05 128 | 01 249 | 215 | 26,2
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 | 565 | 46,0 | -20 | 48 0,0 164 | 262 | 250
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 | 335 415 | -04 | 137 0,1 185 | 242 | 230
Pkw-Verkehr 740 | 0 0 0 | 274 397 -06 | 47 0,1 262 | 315| 225
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 64,0 471 -27 (104 | 0,0 -143 | 229 21,6
Lager-Siid 736 | 4 0 3 686 | 417 -19 133 |00 16| 220 | 207
Lager-West 696 | 4 0 3 | 636 471119 | 11,3 | 0,0 -66 | 20,3 19,0
Lager-Nord 2 633 | 4 0 3 579 | 46,2 | -19 73 0,0 -154 | 18,8 17,5
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 69,1 478 | -2,71 | 124 | 0,0 01| 18,0 16,7

02: Rietheimer Strape 27 EG RW,T 60  dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,6 dB(A)

Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 34,8 418 | -09 | 56 04 48,7 | 49,71 | 484
Gabelstapler 950 | 8 0 0 | 556 | 459 | -01 | 193 | 0.2 419 | 433 | 3713
Werkstatt-Tor 8713 3 6 3 | 478 | 446 | 1,0 | 251 | 06 376 383 31,0
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 | 336 415 | 0,1 0,7 0,2 308 | 365 | 353
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 395 | 429  -27 41 0,0 89 | 334 | 322
Werkstatt-Ost-Fenster 835 | 3 6 3 485 | 447 11 252 | 06 323 332 | 320
Absauganlage 820| O 0 0 535 | 456 | 0,2 55 0,1 29,3 | 331 31,8
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 40,7 432 -08 | 65 0,2 291 328 | 315
Lager-West 696 | 4 0 3 391 | 428 -19 59 0,0 191 302 | 290
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 392 | 429 | -1,0 73 0.3 213 | 27,8 | 26,5
Lager-Nord 2 633 4 0 3 | 367 | 423 -19 34 0,0 206 | 27,6 | 264
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 51,0 451 | -09 | 246 | 06 252 | 2711 | 258
Lager-Siid 736 4 0 3 /59 | 455 -8 |147 | 0,0 53| 224 | 212
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 | 548 | 458 | -18 9.3 0,0 -0,7 | 215 | 20,2
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 | 462 | 443 -27 | 133 | 0,0 -171 | 20,5 19,2
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 491 | 448 | 04 | 16,7 0,1 182 | 198 | 18,6
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Anlage 6
Schreinerei Jordan
Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung
Schallguelle Lw K KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls LrT
dB(A) | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Lkw 90| 0 0 0 56,2 | 46,0 | 0, 19,9 0,2 384 | 395 16,6
Lieferwagen 880 | O 0 0O |56 459 -02 | 156 0,1 275 | 301 13,3
Pkw-Verkehr 740 | O 0 0 556 | 459 | 0,0 | 159 0,1 129 | 155 6,5

02: Rietheimer Strape 27 1.0G RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 50,4 dB(A)

Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 |30 49|-09 | 00 0,6 372 | 485 | 413
Werkstatt-Tor 8713 3 6 3 | 479 | 446 -0 206 | 06 443 | 448 | 435
Gabelstapler 950 | 8 0 0 55,7 | 459 | -02 | 160 | 0,2 472 | 481 42,1
Werkstatt-0st-Fenster 835 3 6 3 | 486 | 447 | 11 | 20,7 | 07 388 | 393 38,1
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 | 337 45| -03 | 00 0,2 231 364 | 352
Absauganlage 820| 0 0 0 | 535 456 0,2 49 0,1 302 | 338 | 325
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 40,6 | 432 -1,0 58 0,3 279 | 33,0 31,7
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 51,1 4521 -09 | 203 | 07 302 | 319 | 306
Lager-West 696 | 4 0 3 1393 | 429 19 53 0,0 20,0 | 30,7 | 295
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 395 | 429 -27 |10 0,0 33| 304 | 292
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 39,1 428 | -1,2 59 0.5 229 | 292 | 28,0
Lager-Nord 2 633 4 0 3 1369 | 423 -19 5,0 0,0 22,2 | 268 | 256
Lager-Siid 736 4 0 3 530 455 -18 107 | 00 76 | 264 251
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 | 462 | 443 )| -27 | 16 00 | -21,7| 262 | 249
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 1492 | 448 | -01 | 141 0,1 222 | 236 | 223
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 | 549 | 458 | -18 78 0,0 36 | 230 21,7
Lkw 990 | 0 0 0 /5,4 | 46,0 0,0 | 161 0,2 436 | 444 | 215
Lieferwagen 880 | O 0 0 | 557 459 -01 | 132 0,1 31,8 336 | 168
Pkw-Verkehr 740, 0 0 0 | 557 | 459 01 135 | 01 71| 190 9,9

02: Rietheimer Strape 27 2.06 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51,6 dB(A)

Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 | 355 | 420 -10 | 00 0,6 29,6 | 482 | 469
Werkstatt-Tor 873 | 3 6 3 481 | 446 | -10 | 205 | 0,6 470 | 472 | 46,0
Gabelstapler 950 | 8 0 0 | 5,0 460 )| -02 | 152 | 02 49,7 | 504 | 443
Werkstatt-0st-Fenster 835 | 3 6 3 | 489 | 448 | -11 | 207 | 07 47| 420 408
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 | 340 46 )-04 00 0,2 230| 365 | 352
Absauganlage 820| 0 0 0 | 535 456 -03 | 27 0,1 329 | 365 | 352
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 40,7 | 432 -1 2,9 04 291 353 34,0
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 51,4 | 452 -09 | 203 | 0,7 325 336 | 323
Lager-West 696 | 4 0 3 1396 | 429 | -20 | 28 0,0 232 | 334 | 322
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 392 | 429 | 1.2 15 0,6 239 | 329 31,6
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 398 | 430 -28 | 56 0,0 39| 319 307
Lager-Nord 2 633 4 0 3 3712 | 424 -20 | 02 0,0 26,6  315| 303
Lager-Siid 736 4 0 3 | 532 455|-20 105 |00 101 | 26,7 | 255
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 | 464 443 -28 | 15 0,0 -183 | 262 | 250
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Anlage 7
Schreinerei Jordan
Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung
Schallquelle Lw Kl KT Ko S Adiv Agr | Abar | Aatm Re Ls LrT

dB(A) | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Lkw 90| 0 0 0 | 567 461 00 |152 | 0.2 46,2 | 46,7 | 239
Werkstatt-Ost 648 | 3 6 3 494 449 -02 | 140 | 01 23,0 | 242 | 229
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 55,1 | 458 | 20 | 7.7 0,0 46 | 232 | 22,0
Lieferwagen 880 0 0 0 | 560 460 -04 | 127 | 01 339 353 | 185
Pkw-Verkehr 740 0 0 0 56,1 | 46,0 | -0,2 | 13,1 0,1 19,2 | 20,6 1,6

03: Rietheimer Strape 33 EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,3 dB(A)

Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 | 343 4171-09 | 00 0,5 256 | 484 | 481
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 274 | 398 | -28 | 40 0,0 63| 367 | 365
Gabelstapler 950 | 8 0 0 | 632 | 470 00 | 186 | 0.2 395 45| 355
Werkstatt-Tor 8713 3 6 3 | 574 | 462 | -0 | 243 | 07 345 356 | 353
Lager-West 696 | 4 0 3 | 2716 | 398 |-20 | 53 0,0 93| 335 332
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 | 420 435 03 0,7 0,2 21,3 | 333 330
Werkstatt-Ost-Fenster 835 | 3 6 3 51,1 452 | 11 | 242 | 0,6 290 | 309 | 306
Absauganlage 820| 0 0 0 | 498 449 01 6.9 0,0 17,7 30,3 | 30,0
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 483 447 -07 | 69 0,2 241 298 | 295
Lager-Siid 736 | 4 0 3 364 | 42219 137 |00 132 268 | 265
Lager-Nord 2 633 4 0 3 1305 | 40,7 | -20 | 50 00 |-232 | 26,7 | 264
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 45,3 441 | -1,0 72 0.4 77| 262 | 259
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 | 472 | 445 -09 255 | 06 215 | 25,0 | 247
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 1304 | 40,7 |-28 | 128 | 0,0 54 | 247 | 244
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 50,1 | 450 | -19 80 | 00 -6,7 | 236 | 233
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 | 556 459 05 | 167 0,1 55| 17,6 17,3
Lkw 990 | 0 0 0O 687 | 47702 | 188 | 0.2 36,0 | 375 14,7
Lieferwagen 880 | 0 0 0 | 632 | 470 -02 | 151 0,1 255 | 288 | 12,0
Pkw-Verkehr 740, 0 0 0 632 470,00 |154 | 01 10| 143 7.2

03: Rietheimer Strafe 33 1.0G RWT 55  dB(A) RW,\N 40 dB(A) LrT 505 dB(A)

Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 345 48 )-09 | 00 0,5 32,7 485 | 482
Werkstatt-Tor 873 3 6 3 575 | 462 | -10 | 202 | 07 416 | 42,2 419
Gabelstapler 950 | 8 0 0 634 | 4710 | -01 | 155 | 0,2 449 | 46,2 40,1
Werkstatt-0st-Fenster 835 | 3 6 3 512 | 452 -1 2111 0,7 348 | 36,0 | 357
Lager-Siid 736 4 0 3 1365 | 422 19 | 44 0,0 16,3 | 359 | 356
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 421 | 435|-02 | 0.2 0,3 169 | 341 338
Lager-West 696 | 4 0 3 | 2718 399 -20 | 49 0,0 99 | 339 | 336
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 2715 | 398 | -28 | 12 0,0 20| 335 | 332
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 1305 | 40,7 | -27 | 43 0,0 97| 331 328
Absauganlage 820| O 0 0 | 497 | 449 | 01 54 0,0 99| 318 315
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 482 | 447 -1,0 6,0 0,3 248 | 309 | 306
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 | 474 | 445 -09 255 | 06 214 | 286 | 283
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Anlage 8
Schreinerei Jordan
Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung
Schallguelle Lw K KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls LrT
dB(A) | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 45,2 441 | 1.2 59 0.5 201 276 | 213
Lager-Nord 2 633 4 0 3 306 | 40,7 -19 5,0 00 |-229 | 266 | 264
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 | 502 | 450 -1,8 79 0,0 09 237 | 234
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 | 556 | 45900 | 145 | 01 95| 212 | 209
Lkw 990 | 0 0 0 | 688 47,7 01 147 | 0.2 419 | 429 201
Lieferwagen 880 | 0 0 0 | 634 | 470 -01 | 127 | 01 29,7 320 | 152
Pkw-Verkehr 740 | 0 0 0 | 633 470 02 13,1 0,1 51| 174 103
03: Rietheimer Strape 33 2.06 RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 515 dB(A)

Werkstatt-West-Tiir m7 3 6 3 34,9 419 | -1,0 0,0 05 341 48,4 48,1
Werkstatt-Tor 873 3 6 3 57,7 | 462 | 10 |202 | 0,7 445 | 448 | 445
Gabelstapler 950 | 8 0 0 63,6 471 00 | 146 | 0,2 476 | 485 | 425
Werkstatt-0st-Fenster 835 3 6 3 514 | 452 -1 210 | 07 389 | 394 39,1
Lager-Siid 736 | 4 0 3 1369 | 423 |-20 | 44 0,0 180 36,0 | 358
Lager-West 696 | 4 0 3 | 283 | 40,0 -21 4,2 0,0 11,6 | 346 | 343
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 278 | 399 | -28 | 6,4 0,0 40| 342 | 339
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 424 | 435|-03 | 01 0,2 166 | 342 339
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 308 | 408 | -28 | 43 0,0 106 331 | 328
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 483 | 447 -1 34 0,5 26,3 | 331| 328
Absauganlage 820| 0 0 0 | 498 | 449 | -04 | 51 0,0 188 | 325 | 322
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 45,3 441 | 1.2 1,6 0,7 22,8 | 315 31,2
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 | 417 | 446 -09 252 | 06 306 | 31,2 | 309
Lager-Nord 2 633 4 0 3 31,0 | 40,8 | -21 49 0,0 -199 | 26,7 | 264
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 | 505 | 451|-20 | 717 0,0 03| 240 | 237
Lkw 990 | 0 0 0 | 690 478 01 138 | 0,2 445 | 452 | 224
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 | 558 | 459 |-02 142 | 01 211 224 | 221
Lieferwagen 880 | 0 0 0 | 63,6 4711 -03 | 12,2 0,1 320 | 338 | 17,0
Pkw-Verkehr 740 | 0 0 0 | 63,6 4711 -01 | 126 | 01 73| 191 120
04: Haus 3 EG RW,T 55  dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49,8 dB(A)

Lager-Siid 736 4 0 3 147 | 343 -21 1,0 0,0 433 | 488 485
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 130 | 333|-28 | 48 0,0 101 401| 398
Gabelstapler 950 | 8 0 0 | 483 | 447 | -02 | 197 0,1 409 | 429 | 369
Werkstatt-Tor 8713 3 6 3 | 488 | 448 -0 252 | 06 341 355 | 352
Absauganlage 820| 0 0 0 292 | 403|-03 /105 |00 299 | 337 | 335
Werkstatt-0st-Fenster 835 3 6 3 368 | 423 -11 | 254 | 05 292 | 318 315
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 | 283 | 400 -1,0 254 | 04 27,0 | 301, 298
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 95 | 368 -28 | 152 | 00 20| 284 | 282
Lager-West 696 | 4 0 3 94 | 367| -21 | 160 | 0,0 15| 26,0 | 258
Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 311 409 -09 | 253 04 196 | 253 | 251
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Anlage 9
Schreinerei Jordan
Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung
Schallguelle Lw K KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls LrT
dB(A) | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 | 285 | 401)-20 138 | 00 17,6 | 239 | 236
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 405 | 431|-08 186 | 01 216 | 233 | 230
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 394 | 429 10 202 | 0.2 172 | 18,8 18,6
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 420 | 43502 196 | 01 16,1 | 18,0 17,7
Lager-Nord 2 633 4 0 3 251 | 390 -20 (167 | 00 | -140 168 | 165
Lkw 90| 0 0 0 | 592 464 01 197 | 0.2 366 | 381 152
Lieferwagen 880 | 0 0 0 | 483 | 447 -03 160 | 01 287 312 144
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 403 | 431 02 228 | 01 63| 126 | 123
Pkw-Verkehr 740 0 0 0 | 483 | 447 | -01 | 16,1 0,1 144 | 16,9 98
04: Haus 3 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) LrT 50,1 dB(A)

Lager-Siid 736 4 0 3 | 150 @ 345 -21 1,0 0,0 431 | 486 | 483
Gabelstapler 950 | 8 0 0 | 485 | 447 |-03 | 115 0,1 442 | 458 | 398
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 13,1 333 -28 | 47 0,0 10,0 | 40,0 398
Werkstatt-Tor 8713 3 6 3 | 489 | 448 -0 | 251 | 06 369 317| 374
Absauganlage 820| 0 0 0 291 | 403 -03 | 717 0,0 324 | 365 | 36,2
Werkstatt-Ost-Fenster 835 3 6 3 370 | 424 11 | 253 | 05 29,7 | 321 31,8
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 285 | 401 -0 254 | 04 269 | 301 | 298
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 95 | 368 -28 | 150 | 0,0 -4 287 | 284
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 40,3 | 431 -10 | 139 | 01 26,7 | 284 | 281
Lager-West 696 | 4 0 3 96 | 369 | -21 | 157 | 0,0 24| 262 | 259
Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 314 | 409 |-09 |253 | 04 196 | 253 | 250
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 393 | 429 | 1,2 | 145 0,2 225 | 244 24,1
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 | 287 | 402 -20 136 | 00 180 | 242 | 239
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 421 | 435|-02 | 184 | 01 19,8 | 21,0 | 20,7
Lkw 990 | 0 0 0 593 | 465| 00 |164 | 02 405 | 48| 190
Lieferwagen 880 | O 0 0 | 485 | 447 |-02 | 139 0,1 314 | 336 16,8
Lager-Nord 2 633 4 0 3 253 | 390 -20 164 |00 ‘134 169 | 16,6
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 404 | 431)-03 230 | 01 92| 136 | 134
Pkw-Verkehr 740 0 0 0 | 485 447 0,0 | 141 0,1 17,0 | 19,2 12,1
04: Haus 3 2.06 RW,T 55 dB(A) RW,NN 40 dB(A) LrT 519 dB(A)

Lager-Siid 736 4 0 3 159 | 350 | -22 | 1,0 0,0 429 | 48,3 | 48,0
Gabelstapler 950 | 8 0 0 | 489 | 448 -03 | 123 | 0.2 50,8 | 52,0 | 46,0
Werkstatt-Tor 8713 3 6 3 492 | 448 -0 222 | 06 448 | 450 | 44,7
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 138 | 338|-28 | 46 | 00 10,0 | 39,7 394
Absauganlage 820| 0 0 0 | 292 403 -06 | 66 0,0 336 | 378 | 3715
Werkstatt-Ost-Fenster 835 3 6 3 3714 | 424 -1 251 | 05 311 331 328
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 405 | 431 -1 8,3 0,3 308 | 329 | 327
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 1394 429 -2 6,6 04 28,2 | 308 | 306
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Anlage 10
Schreinerei Jordan
Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung
Schallguelle Lw K KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls LrT
dB(A) | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Werkstatt-Ost-Tiir 801 | 3 6 3 291 | 403 | -0 248 | 04 26,0 | 299 | 29,6
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 1200 | 370|-28 | 145 | 0,0 03| 290 | 287
Lkw 990 | 0 0 0 | 596 465 00 9.8 0,2 478 | 489 | 26,1
Lager-West 696 | 4 0 3 204 | 3712 -21 | 153 | 0,0 41| 264 26,1
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 425 | 436 |-03 | 155 | 01 242 | 251 | 248
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 1292 | 403 -21 129 | 00 19,2 | 249 | 246
Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 31,9 411|-09 | 253 | 05 184 | 249 | 246
Lieferwagen 880 | 0 0 0 | 489 | 448 -05 106 | 01 360 | 378 21,0
Lager-Nord 2 633 | 4 0 3 258 | 392 | -21 | 160 | 0,0 143 17,3 17,0
Pkw-Verkehr 740 | 0 0 0 | 489 | 448 -03 109 | 01 215 | 232 16,1
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 1408 | 432)|-04 | 227 | 01 1| 14,6 14,3
04: Haus 3 3.06 RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) LrT 53,7 dB(A)

Gabelstapler 950 | 8 0 0 | 495 | 449 | -03 | 86 04 535 | 549 489
Werkstatt-Tor 8713 3 6 3 496 | 449 -0 193 | 06 489 | 49,1 | 488
Lager-Siid 736 | 4 0 3 173 | 357]-22 09 |00 423 | 417 | 414
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 150 | 345 | -28 | 43 0,0 99 | 394 39,1
Absauganlage 820| 0 0 0 | 296 404 -08 | 65 0,0 337 319 | 316
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 409 | 432 -1 40 | 04 329 | 36,0 | 357
Werkstatt-0st-Fenster 835 3 6 3 379 | 426 | -1 219 | 05 33,7 357 | 355
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 | 397 430 -2 2,0 0,6 288 | 335 | 332
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 298 | 405 -1,0 247 | 04 26,0 | 299 | 29,6
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 209 | 374 -28 | 134 | 00 18] 297 | 295
Lkw 990 | 0 0 0 | 600 46,6 00 57 04 50,8 | 52,1 | 293
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 430 | 437 |-04 | 131 0,1 265 | 2715 | 2712
Lager-West 696 | 4 0 3 214 | 316 |-22 143 | 0,0 43| 269 | 261
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 1299 | 405 -21 127 | 00 194 | 250 247
Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 | 327 413 -09 252 | 05 191 | 250 | 247
Lieferwagen 880 | 0 0 0 | 495 | 449 | -0,6 | 81 0,3 383 | 40,0 232
Pkw-Verkehr 740 | 0 0 0 | 496 449 -04 | 85 0,3 238 | 255 | 184
Lager-Nord 2 633 | 4 0 3 266 | 395 | -21 15,1 0,0 -144 | 18,0 17,7
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 414 | 433 |-04 | 21,0 | 01 19| 159 | 156
05: Haus 3 EG RW,T 55  dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 47,5 dB(A)

Lager-Siid 736 4 0 3 139 | 338 -21 35 | 00 394 | 464 | 46,2
Gabelstapler 950 | 8 0 0 | 425 436 -02 | 17,8 0,1 40,4 | 447 38,1
Werkstatt-Tor 8713 3 6 3 | 447 | 440 10 | 241 | 05 296 | 338 | 335
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 21,8 | 3718 -28 (A 0,0 -2 332 330
Werkstatt-0st-Fenster 835 3 6 3 | 336 45| 11 247 | 04 255 | 313 31,0
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 | 245 | 388 -10 | 252 | 03 226 | 297 | 294
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Anlage 11
Schreinerei Jordan
Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung

Schallguelle Lw K KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls LrT

dB(A) | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Absauganlage 820| 0 0 0 243 | 387 |-04 | 11,3 | 0,0 234 | 281 | 218
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 280 | 399 -28 | 148 | 0,0 -8 | 257 | 254
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 231 382 -20 | 138 | 0,0 16,0 | 25,2 | 249
Lager-West 696 | 4 0 3 | 282 | 400 -20 154 | 00 1,3 233 | 230
Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 | 349 419 | -09 |254 | 05 229 | 22,6
Lkw 990 | 0 0 0 | 547 457 | 01 176 | 0.2 362 | 388 | 16,0
Lieferwagen 880 | O 0 0 | 425 | 436 | -04 | 140 0,1 269 | 32,3 15,5
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 383 | 47| 01 202 | 01 105 154 151
Lager-Nord 2 633 4 0 3 310 | 408 | -20 | 162 | 00 |-202 | 153 150
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 408 | 432 |-08 | 247 | 0.2 76 | 135 132
Pkw-Verkehr 740 | 0 0 0 | 424 435 )-02 | 139 0,1 126 | 18,1 11,0
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 442 | 43903 | 231 | 0.2 12| 108 | 105
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 | 397 | 430 -1,0 256 | 04 2,1 8,5 8,2
05: Haus 3 1.0G RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) LrT 48,0 dB(A)
Lager-Siid 736 | 4 0 3 14,3 341 -21 35 0,0 392 | 46,2 | 459
Gabelstapler 950 | 8 0 0 | 426 436 -03 | 163 0,1 442 | 46,8 | 408
Werkstatt-Tor 8713 3 6 3 | 449 | 440 1,0 | 240 | 05 350 | 36,7 | 364
Werkstatt-0st-Fenster 835 3 6 3 33,7 416 | 11 | 247 | 04 319 | 340 | 338
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 219 | 318 -28 | 70 0,0 -10,8 | 333 | 330
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 | 248 | 389 10 | 252 | 03 283 | 315 312
Absauganlage 820| O 0 0 | 242 | 387 |-04 | 169 | 00 260 | 295 29.2
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 280 | 399 -28 | 146 | 0,0 -1 259 | 256
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 233 | 383|-20 136 |00 165 | 254 | 251
Lager-West 696 | 4 0 3 | 284 | 400 -20 152 |00 | -100 234 23,1
Werkstatt-West-Tiir M7 3 6 3 35,1 4191 -09 | 254 | 05 228 | 225
Lkw 990 | 0 0 0 | 548 | 458 | 00 |152 | 0.2 403 | 423 | 194
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 | 384  427)-03 | 201 0,1 158 | 18,1 17,8
Lieferwagen 880 | 0 0 0 | 4277 | 436 |-03 | 126 | 01 301 | 342 17,4
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 40,7 | 432 -10 | 219 | 01 27| 172 | 169
Lager-Nord 2 633 4 0 3 312 | 409 | 19 |10 | 00 |-202| 155 | 152
Pkw-Verkehr 740 | 0 0 0 | 4277 | 436 | -01 | 127 | 01 156 | 19,8 12,7
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 443 | 439  -02 | 233 | 0.2 1,6 11 10,8
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 | 396 | 429 12 238 | 03 30| 10 10,7
05: Haus 3 2.06 RW,T 55 dB(A) RW,NN 40 dB(A) LrT 50,8 dB(A)
Gabelstapler 950 | 8 0 0 43,1 437 -04 | 12 0,2 498 | 52,1 46,1
Lager-Siid 736 4 0 3 153 | 347|-22 | 35 0,0 389 | 456 | 454
Werkstatt-Tor 873 3 6 3 | 452 4411 10 238 | 05 434 | 4377 | 434
Werkstatt-Ost-Fenster 835 3 6 3 34,1 N7 11 246 | 04 410 43 41,0
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Anlage 12
Schreinerei Jordan
Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung

Schallguelle Lw K KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls LrT

dB(A) | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Werkstatt-Ost-Tiir 801 | 3 6 3 254 | 391 -10 | 251 | 04 368 | 374 371
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 | 223 380 -28 |69 0,0 -1.8 333 330
Absauganlage 820| 0 0 0 | 243 | 387 |-07 158 | 00 152 | 283 | 281
Lkw 990 | 0 0 0 | 550 458 00 8,1 0,2 46,6 | 48,8 | 26,0
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 284 401 -28 | 142 | 0,0 99| 262 | 259
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 238 385 -21 131 | 00 75| 258 | 256
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 40,8 | 432 -1 121 0,2 16,2 | 256 | 253
Lager-West 696 | 4 0 3 | 288 | 402 -21 149 | 00 95| 236 233
Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 | 356 | 420 -10 | 254 | 05 22,71 224
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 | 388 428 -04 | 171 0,2 200 219 | 21,6
Lieferwagen 880 | O 0 0 | 432 | 437|-05 | 971 0,1 344 | 3718 | 209
Pkw-Verkehr 740 | 0 0 0 | 432 437 )-03 | 98 0,1 200 | 234 | 163
Lager-Nord 2 633 4 0 3 31,6 410 -21 | 157 | 00 |-20,2| 158 | 155
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 39,7 | 430 1.2 23,1 0.3 nr| 143 14,1
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 | 446 | 440 -03 | 230 | 01 2,5 1,5 1,2
05: Haus 3 3.06 RW,T 55 dB(A) RWN 40 dB(A) LrT 54,0 dB(A)
Gabelstapler 950 | 8 0 0 | 439 438 -04 |73 0,5 535 | 557 | 497
Werkstatt-Tor 8713 3 6 3 | 456 | 442 1,0 9.1 0,6 453 | 489 | 48,6
Werkstatt-0st-Fenster 835 3 6 3 | 348 418 11 1239 | 04 455 | 45,6 | 453
Lager-Siid 736 | 4 0 3 68 | 355|-22 | 34 | 00 380 | 449 | 447
Werkstatt-0st-Tir 80,1 3 6 3 264 | 394 -0 |250 | 04 417, 49 41,6
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 231 | 382 | -28 | 63 00 |-266 | 336| 334
Absauganlage 820| 0 0 0 | 248 | 389 -08 125 | 00 208 | 31,8| 315
Lkw 990 | 0 0 0 | 555 | 45900 | 40 | 05 50,2 | 52,5 | 29,7
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 4,2 | 433 -1 8,7 0,2 134 286 | 283
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 1394 | 429 -05 | 86 0,2 234 216 | 213
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 290 | 402 -28 | 134 | 00 -162 | 269 | 26,6
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 | 247 | 388 -22 127 | 00 179 | 261 | 258
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 | 40,0 430 -2 9.3 0,2 03| 248 | 245
Lager-West 696 | 4 0 3 296 | 404 -21 143 | 00 116 | 241 239
Lieferwagen 880 | 0 0 0 | 439 | 438 -06 | 1.2 04 376 | 404 236
Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 362 | 422 -10 |253 | 05 226 | 223
Pkw-Verkehr 740 | 0 0 0 | 440 439 -05 | 715 04 231 259 | 188
Lager-Nord 2 633 4 0 3 323 42 -21 (149 | 00 | -202 | 164 16,1
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 45, 441 -03 | 214 | 04 61| 133 | 130
06: Niederwiesenstrape 12 EG RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 47,3 dB(A)
Gabelstapler 950 | 8 0 0 | 466 | 444 -02 | 122 0,1 46,0 | 49,3 | 432
Werkstatt-Tor 8713 3 6 3 51,0 451 | 10 | 1.2 0,5 268 | 436 | 424
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Anlage 13
Schreinerei Jordan
Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung
Schallguelle Lw K KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls LrT
dB(A) | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Werkstatt-Ost-Fenster 835 3 6 3 416 | 434 -1 133 | 04 285 | 398 | 386
Lager-Siid 736 | 4 0 3 314 | 409 | -20 | 39 0,0 102 | 378 | 365
Absauganlage 820| O 0 0 | 332 4141 -02 | 17 0,0 13,7 331 319
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 | 440 439 )| -27 | 28 0,0 65| 314 | 302
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 | 353 419 | -09 | 236 | 04 128 | 272 | 26,0
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 315 410 -20 109 | 0,0 96 | 248 23,6
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 48,3 | 447 | 27 | 11,8 0,0 2,6 | 240 | 227
Werkstatt-Dach 705 | 3 6 0 52,1 453 | -0,7 | 115 0,2 154 | 239 | 226
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 | 468 444 04 9,0 0,1 150 236 | 224
Lager-West 696 | 4 0 3 485 | 447 19 | 121 0,0 -65| 21,8 | 205
Lkw 990 | 0 0 0 | 559 459 01 182 | 0,2 423 | 430 | 201
Lieferwagen 880 | 0 0 0 | 46,6 444 -03 | 99 0,1 304 | 356 | 188
Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 | 507 | 451]-09 |253 | 07 51| 196 | 184
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 50,5 451 1,0 | 158 0,2 85| 16,8 15,5
Lager-Nord 2 633 4 0 3 490 448 -19 | 128 | 00 | -358 | 146 13,4
Pkw-Verkehr 740, 0 0 0 | 466 @ 444 -02 | 99 0,1 162 | 214 12,3
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 584 | 463 06 | 190 | 01 81| 132 | 120
06: Niederwiesenstrape 12 1.0G RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 551 dB(A)

Werkstatt-Tor 873 | 3 6 3 511 452 | -1,0 2,1 0,7 289 | 524 51,2
Gabelstapler 950 | 8 0 0 | 46,8 | 444 | -03 | 46 0,3 528 | 564 | 504
Werkstatt-0st-Fenster 835 3 6 3 a7 | 434 -1 3,0 0,6 384 | 498 | 48,6
Lager-Siid 736 | 4 0 3 31,6 410  -19 51 0,0 11,0 365| 353
Absauganlage 820| 0 0 0 | 330 | 44|-02 | 58 0,0 148 | 350 | 338
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 355 | 420 -10 204 | 04 128 | 304 | 291
Lkw 990 | 0 0 0 561 | 46,0 00 | 140 | 0,2 499 | 502 | 274
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 469 | 444 -02 | 43 0,2 191 286 | 2713
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 | 520 | 453 1,0 73 0,3 184 | 281 269
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 | 440 | 439 | -27 | 65 0,0 82| 21,7| 264
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 31,7 410 -19 9.1 0,0 96| 265 | 253
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 | 484 | 447 )| -27 | 104 | 0,0 -13 | 253 241
Lieferwagen 880 | O 0 0 | 468 444 )| -02 | 49 03 36,4 | 406 | 238
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 50,4 | 45,0 | -1,2 7.8 0.3 141 246 | 233
Lager-West 696 | 4 0 3 | 486 | 447 18 106 | 00 24| 232 | 220
Werkstatt-West-Tiir M7 3 6 3 50,9 4511 -09 | 253 | 071 148 | 20,8 19,5
Pkw-Verkehr 740, 0 0 0 | 469 @ 444 00 5,0 04 221 26,3 17,3
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 | 585 463 00 | 173 0,1 131 16,6 15,3
Lager-Nord 2 633 4 0 3 491 | 448 | 18 | 113 | 00 | -359 | 16,1 14,8
06: Niederwiesenstrape 12 2.06 RW,T 65 dB(A) RW,N 50 dB(A) LrT 55,2 dB(A)
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Anlage 14
| Schreinerei Jordan

\/ Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung
Schallguelle Lw K KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls LrT
dB(A) | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Werkstatt-Tor 873 3 6 3 514 | 452 | 1,0 2,0 0,7 347 | 524 51,2
Gabelstapler 950 | 8 0 0 | 473 | 445 | -03 | 44 0,3 52,7 | 56,5 | 505
Werkstatt-Ost-Fenster 835 | 3 6 3 420 | 435 -1 30 0,6 386 49,8 | 486
Lager-Siid 736 | 4 0 3 | 320 411 | -21 33 0,0 133 383 31,0
Absauganlage 820| O 0 0 331 414 -06 | 55 0,0 16,7 | 357 | 345
Lager-Siid-Glasbaustein 682 | 4 0 3 | 442 | 439 | -28 1,5 0,0 -48 | 326 314
Werkstatt-Ost-Tiir 80,1 | 3 6 3 359 | 421)-10 183 | 04 168 | 32,4 311
Werkstatt-Dach 705 3 6 0 521 | 453 -1 5.2 0,4 202 | 301 | 289
Werkstatt-Ost 648 3 6 3 471 | 445 -03 | 39 0,2 186 | 289 27,6
Lkw 990 | 0 0 0 563 | 460 00 | 139 | 0.2 499 | 50,3 | 274
Werkstatt-Lichtkuppeln 671 3 6 0 50,5 451 | 1,2 4,7 0.5 72| 275 | 263
Lager-Nord 1 676 | 4 0 3 321 41| -21 90 | 00 -19 | 26,7 254
Lieferwagen 880 | 0 0 0 | 473 | 445 -05 | 41 0,3 365 | 414 | 245
Lager-West-Glasbaustein 706 | 4 0 3 | 485 | 447 | -28 | 100 | 0,0 01| 257 | 245
Lager-West 696 | 4 0 3 | 489 | 448 -20 102 | 00 32| 237 | 224
Werkstatt-West-Tiir 7] 3 6 3 51,2 | 452 | -09 | 251 | 0,7 65| 21,3 | 20,1
Pkw-Verkehr 740 | 0 0 0 | 473 | 445 -03 | 41 0,3 22,3 211 18,1
Werkstatt-West 657 | 3 6 3 58,7 | 46,4 | -01 | 158 0,1 163 | 19,0 17,7
Lager-Nord 2 633 4 0 3 494 | 449 -20 108 |00 |-359 | 167 | 155

SoundPLAN 6.5



Parkverkehr Wohnh&user
Schallquellen

Anlage 15

Legende

Schallquelle
Quelltyp
R'w
L'w

Lw

I, S

63 Hz
125 Hz
250 Hz
500 Hz
1 kHz

2 kHz

4 kHz

8 kHz

dB

dB(A)
dB(A)
m,m2
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
bewertetes Schallddmm-Maf3
Leistung pro m, m2

Anlagenleistung

Grofe der Quelle (Lange oder Flache)
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
Schallleistungspegel dieser Frequenz
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m Anlage 16
\') | Parkverkehr Wohnhduser

\/ Schallquellen

Schallquelle Quelltyp Rw | L'w | Lw | I,S | 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8

Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
dB | dB(A) | dB(A) | m,m2 | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

TG-Einfahrt Flache 0 | 576 | 677 10 |500 | 500 549 | 590 624 | 631 | 583 | 48,1
Rampe Linie 0 |570 702 21 |536 |652 |577 622|623 |627 600 538
Zufahrt Linie 0 5,6 | 68,3 | 47 | 51,6 | 63,2 | 55,7 | 60,2 | 60,3 | 60,7 | 58,0 | 51,8
Parkplatz Parkplatz 0 571 | 82,0 | 307 653 | 769 | 694 | 739 | 740 | 744 | 7,7 | 655
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Parkverkehr Wohnhduser
Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung

Anlage 17

Legende

Schallquelle
Quelltyp
Lw

Kl

KT

Ko

s

Adiv
Agr
Abar
Aatm
Re

Ls

LrT

LrN

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Anlagenleistung

Zuschlag fur Impulshaltigkeit

Zuschlag fur Tonhaltigkeit

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Entfernungsminderung

Mittlerer Bodeneffekt

Mittlere Einfigedampfung

Mittlere Dampfung durch Luftabsorption
Reflexanteil

Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Beurteilungspegel Tag
Beurteilungspegel Nacht
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Anlage 18
) Parkverkehr Wohnhduser
Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung
Schallquelle Quelltyp | Lw KI KT | Ko s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls LrT LrN
dB(A) | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
07: Rietheimer Strape 29 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 42,3 dB(A) LrN 40,1 dB(A)
Parkplatz Parkplat | 82,0 | 0 0 0 14 337 -2 0,4 0,1 441 | 50,6 | 42,3 40,1
Zufahrt Linie 683 0 0 0 57 46,1 | -1 17,0 | 0,1 70 95 9,5 73
Rampe Linie 702 0 0 0 52 453 | - 21,8 | 0,2 0,7 57 57| 35
TG-Einfahrt Flache 67,7 0 0 0 45 40| -1 | 256 | 03 1,7 1,7 1,7/ -05
07: Rietheimer Strape 29 1.0G RW,[T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 40,5 dB(A) LrN 38,3 dB(A)
Parkplatz Parkplat | 82,0 | 0 0 0 17 354 | -2 0,6 0,1 431 488  405| 383
Zufahrt Linie 683 0 0 0 57 46,1 | -1 16,8 | 0,1 70 96 9,6 74
Rampe Linie 702 0 0 0 52 453 -1 1205 | 01 2,5 (Al 7.1 49
TG-Einfahrt Flache 67,7 0 0 0 45 441 - 251 | 03 13| 2.2 22, 00
07: Rietheimer Strape 29 2.06 RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 38,8 dB(A) LrN 36,6 dB(A)
Parkplatz Parkplat | 82,0 | O 0 0 20 310 -2 09 0,1 416 | 470 | 388 36,6
Zufahrt Linie 683 0 0 0 58 46,2 | -1 16,1 0,1 71 10,0 | 10,0 7.8
Rampe Linie 702 0 0 0 52 454 | - 186 | 0,1 55| 95 9,5 73
TG-Einfahrt Flache 67,7 0 0 0 46 442 | -1 239 | 02 -0,1 34 34 1,2
08: Rietheimer Strafe 35 EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 39,2 dB(A) LrN 37,0 dB(A)
Zufahrt Linie 683 0 0 10 314 -2 0,0 0,1 30,7 391 | 391 369
Rampe Linie 702 0 0 0 39 427 - n3 | 02 206 | 222 | 222| 20,0
Parkplatz Parkplat | 82,0 | 0 0 0 44 438 | - 199 | 01 142 | 204 | 122 9,9
TG-Einfahrt Flache 67,7 0 0 0 42 435, -1 260 | 04 -3,3 11 11 1,1
08: Rietheimer Strafe 35 1.0G RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 38,0 dB(A) LrN 35,8 dB(A)
Zufahrt Linie 683 0 0 0 12 37| -2 0,0 0,1 304 | 3719 | 3719 357
Rampe Linie 702, 0 0 0 39 42,8 -1 10,6 0,2 214 | 23,0 | 230| 208
Parkplatz Parkplat | 82,0 | 0 0 0 44 438 | - 196 | 0,1 88, 198 11,6 9,4
TG-Einfahrt Flache 67,7 0 0 0 43 436 | -1 1259 | 03 -3,3 1,2 12, -0
08: Rietheimer Strafe 35 2.06 RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 36,8 dB(A) LrN 34,6 dB(A)
Zufahrt Linie 683 0 0 0 15 343 | -2 0,0 0,1 300 | 366 | 366 344
Rampe Linie 702 0 0 0 39 429 | - 9,8 0,2 22,0 | 236 | 236 214
Parkplatz Parkplat | 82,0 | 0 0 0 44 439 | - 18,1 0,1 107 | 214 131 109
TG-Einfahrt Flache 67,7 0 0 0 43 437 -1 | 253 | 03 2,9 1,7 1,7/ -05
09: Rietheimer Strape 35/2 EG RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 40,8 dB(A) LrN 38,6 dB(A)
Zufahrt Linie 683 0 0 0 9 29,7 | -2 0,0 0,1 272 | 404 | 404 382
Rampe Linie 702 0 0 0 25 390 - 30 | 0,2 21,0 | 299 | 299 217
Parkplatz Parkplat | 82,0 | 0 0 0 43 436 | - 150 | 0,1 29,8 | 309 227 204
TG-Einfahrt Flache 67,7 0 0 0 35 418 | -1 |250 | 02 109 | 14 11,4 9,2
09: Rietheimer Strape 35/2 1.0G RW,[T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 39,5 dB(A) LrN 37,3 dB(A)
Zufahrt Linie 683 0 0 10 314 -2 0,0 0,1 271| 38,7 | 387| 365
Rampe Linie 702 0 0 0 26 39,2 2,2 0,2 229 | 30,7 30,7 285
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Anlage 19
Parkverkehr Wohnhduser
Teilpegelliste Ausbreitungsberechnung

D
)
=/

Schallquelle Quelltyp | Lw KI KT | Ko s Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls LrT LrN
dB(A) | dB | dB | dB m dB dB dB dB | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Parkplatz Parkplat | 820 | 0 0 0 43 436 | - 14,6 0,1 298 | 310 | 22,7, 205
TG-Einfahrt Fldche 67,7 0 0 0 35 419 | -2 241 | 0.2 126 | 131 131 10,9
09: Rietheimer Strape 35/2 2.06 RW,T 60 dB(A) RWN 45 dB(A) LrT 38,3 dB(A) LrN 36,1 dB(A)
Zufahrt Linie 683 0 0 0 13 331 2 0,0 0,1 27,0 | 371 311 349
Rampe Linie 702, 0 0 0 26 394 | - 1,6 0,2 242 | 313 31,3 291
Parkplatz Parkplat | 82,0 | 0 0 0 43 437 | - 13,9 0.0 30,0 31,3 231, 209
TG-Einfahrt Fldche 67,7/ 0 0 0 36 42,0 2 | 17,0 | 0,2 45| 158 | 158| 13,6
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